L'agrément de conduite — vraiment
extraordinaire — de la DS 19, dépend
en grande partie de la correction de

certains réglages.

Nous avons eu lI'occasion, dans notre
dernier numéro, de rappeler le mode
opératoire pour le réglage du ralenti
moteur et du ralenti accéléré.

Nous verrons aujourd’hui les autres
réglages indispensables : garantie de

Réglage de la garantie de débrayage.

Quand on passe une vitesse, diverses
fonctions se succédent automatiquement :
— débrayage,

— dégagement d'une vitesse,
— engagement de la vitesse choisie,
— réembrayage.

Le réembrayage se produit lorsque le
disque d'embrayage se trouve amené au
contact de la glace du volant par le plateau
presseur. La rapidité de cette manceuvre
dépend de la distance que doit parcourir
le plateau presseur et de la vitesse a laquelle
il la parcourt. On comprend alors I'impor-
tance du réglage de la « garantie de
débrayage » et du correcteur de réem-
brayage. Une garantie, (disons « une
course ») trop grande ralentit le réem-
brayage et cause du retard au démarrage.
Une garantie insuffisante, par contre, pro-
voque un craguement au passage des
vitesses non synchronisées, c'est-a-dire
premiere et marche-arriére.

Comment regle-t-on la garantie de
débrayage ? (fig. 1 pl. 45-DS-19). Commencer
par mettre les circuits sous pression. A
ce moment sous I'effet de cette pression
dans le cylindre de débrayage (pl. 1), le

débrayage, début d'embrayage, correc-
teur d'embrayage.

Autant, si tout est en ordre, on ne peut
souhaiter d’obéissance mécanique plus
parfaite, autant, si I'un des réglages est
défectueux, I'embrayage peut, soit
imposer des a-coups, soit ne répondre
qu'avec retard. A-coups et retard
disparaissent définitivement avec un
réglage correct.

moteur est débrayé. (Il sera par contre
embrayé sous l'action des ressorts quand
le liquide sera chassé du cylindre de
débrayage.)

Pour que, comme il se doit, I'embrayage
se produise sans temps mort, il faut que
le disque commence a entrainer lorsque
le piston de débrayage P se trouve a8 1 mm
de son jonc d'appui J. C'est cette distance
de 1 mm que nous appelons la garantie
de débrayage (en «a» sur la planche 1.)

Réglage. (Nous vous rappelons ici notre
technique n°® 690 du service méthodes
réparations) :

a) Attendre que le circuit hydraulique soit
sous pression. A ce moment le moteur
doit étre débrayé. On s'assure par la
manivelle de mise en route. Agir si
nécessaire sur les écrous de réglage
pour déplacer la fourchette vers I'avant
sur sa tige.

b) Rechercher la position précise de la
fourchette pour laquelle le disque com-
mence a entrainer.

Agir a cet effet progressivement sur les
écrous pour obtenir le déplacement lent
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de la fourchette vers I'arriére jusqu'a ce
gque la manivelle commence a étre
entrainée. (Il faut maintenir la manivelle
appuyée a fond pour provoquer son
entrainement.)

Déplacer alors, la fourchette ae 1 mm
vers l'avant sur sa tige (1 mm corres-
pond a 1 tour des écrous.)

Remarque.

Du fait des différents tassements et
del'usuredu disque, la garantie de débrayage
augmente. Il est donc indispensable de la
régler périodiquement (on diminue la garan-
tie de débrayage en diminuant la distance
«1» indiquée a la planche 1.

Réglage du début d'embrayage (PlLII)

Nous avons rappelé plus haut que, pour
qu'il y ait embrayage, il fallait que le liquide
soit évacué du cylindre de débrayage.
Voici comment cette opération est réalisée :
Lors du démarrage, a I'accélération du
moteur, la vitesse de rotation de la pompe
basse pression augmente. Avec la vitesse
la pression qu'elle donne augmente aussi.
Lorsqu'elle est suffisante pour contrarier
I'action du ressort R, le piston de 38 se
déplace vers le bas et le tiroir de commande
de la haute pression (poussé par son ressort)
met le cylindre de débrayage a I'échappe-
ment. Le liquide s'écoule alors par I'orifice O.
Le réglage consiste sur la tension du ressort
R pour obtenir le début du démarrage de
la voiture pour une vitesse de rotation du
moteur de 725 tr/mm.

Procéder comme suit et mettre d'abord le

moteur en température.

1° Décrocher le ressort de ralenti accéléré
et le ressort du correcteur d'embrayage.

2° Brancher un compte-tours sur le moteur.




3° Passer la premiére vitesse apres avoir
pris toute précaution pour le cas ou il
y aurait un démarrage brutal de la voi-
ture.
Accélérer lentement jusqu'au début de
démarrage de la voiture.
Celui-ci doit avoir lieu lorsque la vitesse
de rotation atteint environ 725 tr/mn.
S'il y a lieu avant, il faut serrer la vis V,
s'il y a lieu apres, il faut desserrer la
vis V.
(La vis V est située a Il'avant du bloc
hydraulique.)

Réglage de correcteur de réembrayage.

Cet organe peut étre considéré comme
un robinet commandant la vidange d'un
réservoir (cylindre de débrayage.) Ce robi-
net permet de vider plus ou moins vite
le «cylindre de débrayage. » Il assure la
progressivité de I'embrayage. La commande
manuelle du robinet est remplacée.ici par
un ressort agissant sur le levier du correc-
teur. Pour obtenir un fonctionnement correct
il faut régler la tension du ressort en fonc-
tion du débit initial du &orrecteur. (PI. Il

Le réglage consiste a tendre plus ou
moins le ressort du correcteur d’embrayage
de facon a obtenir un embrayage plus ou
moins rapide.

Ce réglage se fait en deux temps.
1) Voiture arrétée.

a) S'assurer que le ressort est du dernier
modele (diametre de 158 mm.) Se le
procurer si nécessaire (n° de piece
détachée : DS 314-126.)

b) Appuyer a fond sur la pédale d'accélé-
rateur (moteur arrété.)
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c) Donner alors une tension de 6 MM au
ressort en procédant comme il estindiqué
a la planche Il

2) Sur route.

A - Premier test.
Démarrer en 1re,
Accélérer jusqu'au 30 km/h.

Passer alors la 2° et lacher simultané-
ment la pédale d'accélérateur.

L'embrayage doit se produire sans retard
et sans a-coup.

S'il y a a-coup tendre le ressort.

Si I'embrayage est long a se faire,
détendre le ressort.

B - Deuxieme test.

Il s'agit maintenant de contréler le réglage
en rétrogradant de 4° en 3°. A 90 km/h
« compteur » en vitesse stabilisée sur
route plate, on passe la 3°. En maintenant
I'accélérateur rigoureusement a la méme
position, le réembrayage doit se produire
sans retard ni a-coup. Tous les répara-
teurs connaissent et pratiquent quand
il se doit le réglage du correcteur de
réembrayage. Rappelons que c'est la
un travail incomplet et qui ne doit prendre
place qu'aprés l'opération de réglage
de la garantie de débrayage et non
avant.

Réglage du ralenti accéléré

Dans notre dernier numéro nous avons indiqué
les valeurs suivantes :
B et 550 tr/mn maxi
EOohNAge... ..o uv 700 tr/mn
Ralenti accéléré.. 850 tr/mn maxi

Comme on peut le voir dans la derniére édition du
Dictionnaire des réparations DS 19, paru en mai
dernier (en vente & notre Service Piéces Détachées)
les régimes corrects sont :

RalonH sl 550 tr/mn maxi

LBCIBN6. . o civnsa 725 tr/mn + 25

Ralenti accéléré.. 900 tr/mn + 25
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