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Quand on jette un coup d’ceil sous le capot d’une DS (modéle 61) on constate
du coté droit au-dessus de la pompe a haute pression la présence d’un organe
qui n’existait pas sur les DS livrées jusqu’en aoit dernier. Cet organe se pré-
sente sous la forme d’un carter cylindrique noir relié par une courroie de
transmission a une poulie placée sur I’axe de la pompe haute pression. C’est
le régulateur centrifuge. Il joue le méme rdle que celui que jouait dans les
modéles précédents, la pompe basse pression.

La pompe basse pression, agissait selon les lois de I’hydraulique. Le régulateur
centrifuge du type classique « a boules » agit suivant les lois de la mécanique.
Chacun de ces deux organes vise et atteint le méme but : assurer, d’une fagon
parfaitement automatique, la fonction embrayage — débrayage manceuvre
qui, sur les embrayages classiques est accomplie par le pied gauche du conduc-
teur.

Que ce soit par la pompe basse pression ou par ce nouveau régulateur cen-
trifuge, la commande automatique de I’embrayage est parfaitement appré-
ciable sur toutes les DS 19 quelle que soit leur date de sortie.

centrifuge DS 19

Le systéme par régulateur centrifuge présente simplement sur le systéme
antérieur par pompe basse pression, des avantages non négligeables. Qu’on
en juge:

. Au point de vue de l'utilisation, le nouveau systéme garantit une plus grande

et plus durable régularité de fonctionnement, aussi bien au démarrage qu’au
freinage. Cette différence est trés sensible au conducteur qui passe d’une
DS 60 a une DS 61.

. Au point de vue du service, la vis molletée de réglage du nouveau régulateur

centrifuge est d’une parfaite accessibilité. Le motoriste aura beaucoup plus
d’aisance pour « fignoler » un réglage éventuel quand il s’agit d’agir, avec
une haute sensibilité, sur le régime de démarrage.

. Au point de vue de la facilité de conduite, la suppression de la pompe basse

pression rend plus aisées les manceuvres.

En résumé, la subtilisation sur la DS 61 du régulateur centrifuge a I’ancienne
pompe basse pression constitue un progrés qui, pour n’étre pas spectaculaire,
n’en est pas moins réel et fort appréciable.

Le fonctionnement du régulateur centrifuge est expliqué et illustré dans la
note technique n° 731 du 10 septembre 1960 qui a été diffusée séparément.
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REGULATEUR CENTRIFUGE

COMMANDANT ['EMARAYAGE DS.

La nouvelle commande d’embrayage
aulomatique DS 19 est essentiellement
constituée par un Régulateur Ceniri-
fuge enirainé par le moteur. Ce régu-
lateur agit en anlagonisme avec un
ressort R — sur un distribuleur D
dont les déplacements conirélent [I'ad-
mission du liquide haule pression en
provenance de l'accumulaleur princi-
pal, dans un cylindre B, directemeni
atlelé a la commande mécanique de
lembrayage.

Les déplacements du disiribuleur
déterminent la valeur de la pression
dans le cylindre B, c'est-a-dire la
valeur du couple d’embrayage.

Ce dispositif est réglé pour assurer :

1/ le couple maxi d’embrayage dés
que la vilesse moteur atleinl 1.200 irjmn

2| un couple d’embrayage voisin de
0 quand la vilesse moleur est de
750 itr/mn (léchage).

Enire ces limiles, il proportionne le
couple d’embrayage au couple moteur.
Une commande hydraulique annexe G,
ltée a la pression du circuil des freins
modifie Uéquilibre du distributeur D
el assure un débrayage irés rapide en
cas de coup de frein.
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