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Aprés une intervention sur le sys-
téme hydraulique de commande des
freins, il est nécessaire de ' purger
le circuit”, c'est-a-dire d'éliminer les
bulles d'air incluses dans le liquide.
Leur présence crée les phénoménes
connus de pédale élastique, pédale
longue, obligationde*‘pomper’lors du
freinage.

Ces phénoménes peuvent se pro-
duire en cours d'utilisation a cause
d'une entrée d'air accidentelle. Dans
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ce cas, le défaut étant corrigé, il
faut également procéder a la purge.
Bien que la purge des freins soit
une opération courante, nous vous
en rappelons quelques points essen-
tiels : aprés avoir vérifié et établi le
niveau du liquide hydraulique dans
le réservoir (niveau qu'il faudra d’ail-
leurs maintenir au cours de |'opéra-
tion pour éviter d'introduire de l'air
dans le maitre-cylindre) :
- s'assurer d'abord de la propreté
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des vis de purge.

- commencer par purger la canali-

sation la plus longue.

- fixer sur la vis de purge un tuyau

en matiere transparente.

- plonger l'autre extrémité de ce

tuyau dans un récipient propre
rempli aux trois-quarts de liquide
hydraulique (fig. 1).

- desserrer la vis de purge.
- pendant qu'un aide manceuvre

lentement la pédale de freins,



Purge des freins sous vide
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observer le passage des bulles d'air

au travers du tuyau transparent.

Lorsque les bulles d'airont disparu,

fermer la vis de purge pendant que

le liquide s'écoule (ce qui corres-
pond a une descente de la pédale)

- répéter cette purge a chaque ca-
nalisation et ne pas oublier de ré-
tablir le niveau du liquide dans le
réservoir. Ne pas utiliser pour cela
le liquide recueilli dans le réci-
pient, il contient des bulles d'air en
suspension (on ne peut le réem-
ployer qu'apres l'avoir laissé repo-
ser environ 24 heures).

Pour le montage en  chaine " on
utilise le procédé de "‘purge sous vi-
de' qui est trés rapide et trés effi-
cace. Des appareils existant pour la
réparation permettent eux aussi de
simplifier le travail et donnent de
meilleurs résultats que la purge clas-
sique (fig. 2). Ces appareils, dans
lesquels le liquide hydraulique est
maintenu sous faible pression, rem-
placent I'action de la pédale de freins
et créent un écoulement continu du
liquide dans les canalisations. Cet
écoulement continu favorise la purge
en évitant I'action intermittente de la
pédale ; en outre, la faible pression
utilisée permet de déceler le manque
d'étanchéité de la coupelle du pis-
ton : une fuite apparait a I'arriere du
maitre-cylindre.

Lecircuit étant “purgé’,vous devez
vous assurer de |'étanchéité du sys-
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téme. Pour cela, il suffit d'appuyer
fortement sur la pédale de freins.
Celle-ci ne doit pas s’enfoncer apres
30secondes,sinonil faut rechercherla
fuite. Pendant ce temps, vous devez
également observer le niveau du ré-
servoir. Si le liquide y est refoulé, la
coupelle du maitre-cylindre n’est pas
étanche ; il faut donc y remédier.

La “purge d'un circuit” peut étre
facilitée si au préalable les organes
(maitre-cylindre, cylindres...) sont
assemblés, plongés dans le liquide
hydraulique. Cette précaution per-
met d'avoir des organes partielle-
ment purgés avant montage. Vous
pouvez appliquer cette méthode dans
le cas d'une révision des blocs de
freinage d'un véhicule DS190u ID 19.

Pour cela,procéder comme suit:

- emplir aux trois-quarts d’huile un
récipient propre, assez grand pour
recevoir le patin mobile.

- nettoyer a Il'alcool les différentes
piéces, placer les deux joints tori-
ques dans leur gorge.

- immerger totalement le patin dans
le liquide.

- mettre en place les pistons (aux
3/4 de leur course).

- en prenant toujours soin de main-
tenir I'ensemble dans le. liquide,
obturer les orifices d'entrée et de
sortie des canalisations (a I'aide de

.deux bouchons N° D 391-63).

- sortir le patin mobile, le nettoyer a
I'alcool.



- monter le patin sur I'étrier, les pla-
guettes porte-garnitures n'étant pas
fixées.

Cette gamme d'opérations se ré-
péte pour le deuxieme patin mobile,
puis:

- placer les blocs de freinage sur la
voiture.
raccorder les canalisations aux
orifices correspondants des patins
mobiles (actionner la pédale aupa-
ravant pour remplir les canalisa-
tions de liquide).
ouvrir la vis de purge sur [|'étrier
droit.
plaquer le patin mobile de ['étrier
gauche sur son disque de facon
gue les pistons viennent a fond de
course et fermer la vis de purge.
monter les deux plaquettes porte-
garniture sur |'étrier gauche.
agir de la méme fagon sur ['étrier
droit, avant de procéder a la purge
classique du systéeme de freinage.
Ce mode opératoire améliore les

résultats de la purge classique.

Nous vous rappelons en outre:

- que les tuyauteries doivent étre
soufflées a I'air comprimé pour
chasser les impuretés qui pour-
raient s'y trouver.
que le fait de "mouiller” les tuyau-
teries neuves avant montage, c'est-
a-dire d'y faire circuler du liquide
hydrauligue (par exemple avec une
seringue) favorise I'évacuation des
bulles d'air au moment de la purge.






