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DS 21-DS 19 A

BREAK 21 - BREAK 19 A

Principales caractéristiques
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Ces nouveaux modeles sortent d'Usine depuis le ler Septembre 1945,

1-MOTEUR :

CARBURATEUR :
(Pour DS hydraulique ) .ccccocvicicnninninn
(Pour DS M. et Break ) ..ccocvvvrnviveenvennee

Alésage venturi .....coccoveeeerieiieciererie s e
Gicleur principal i
Calibreur d'air d'automaticité ........ccccovueen.
Tube d'émulsion ..o

Gicleur de ralenti ..o,
Calibreur d'air de ralenti ......ccccoceciinnees
Trous de progression .........cciiiicinne.

Flotteur 1aiton ....covevveveiniiinenieerieeie
PAntaol wesseasmamsimmrasessdamin
Injectour de pompe de reprise ..o,
Clapet de pompe a fuite ........ccovciniiiniininnen,

Capacite du carter moteur ......c..cooovicivccrinnnnn

Bougies ..........................................................
Jeu de culbuteurs (& chaud) ...
Vilebrequin wiuniiranngnunnnismasad
P Ons: i b nnsssscsnennssesssssnssgsssensongsned
Culasse Admission .o,
Echappement ..cccooociiiiinicnne
RAlNti ovviiviieiiiis i

41.5(10W 30)
aprés vidange
5 1. aprés remplacement de
la cartouche de filtre a huile.
Marchal 35 B
Admission 0,20 mm.
Echappement 0,25 mm.
5 paliers sans damper
a poche
Tubulure extérieure
Collecteur double
550 & 600 tr/ mn.
875 a 925 tr/mn.

WEBER 28.36 DDE
WEBER 28.36 DDE Al

Désignations DS 21 - BREAK 21 DS 19A - BREAK 19A
ALEEHGR o o i S B R 90 mm. 86 mm.
Course s nnGU s e 85,5 mm. 85,5 mm,
L 2,175 1. 1,985 I.
Rapport volumétrique ......coooevevcevncincicnen, 8,75/1 8,75/1
Puissance moxi ..ccoceeeeecececcecicecceeveeeenen] 109 CV S.ALE. & 5500 tr/mn 90 CV S.A.E. a 5250 tr/mn
Puissance fiscale ..o 12 Ch. 11 Ch.
Couple MaKi «ismmummnsoims i 17,7 m.kg a 3000 tr/mn 15,2 m.kg a 3500 tr/mn
Copacité du systeme de refroidissement 10,8 I. 10,6 1.

4 1.5(10W 30)
apres vidange
5 |. aprés remplacement de
la cartouche de filtre a huile.
Marchal 34 S
Admission 0,20 mm.
Echappement 0,25 mm,
5 paliers sans damper
a poche
Tubulure intégrée
Collecteur simple
550 a 600 tr/mn.
875 a 925 tr/mn.

WEBER 28.36 DDE 2
WEBER 28.36 DDE A2

DIHUSEUE ovimisssoivivissvesinsiivistos i ssmmms

Corps prim. Corps sec.
23 27
130 175
155 155
F 16 F 16
3,5 3,5
50 70
185 85
¢= 80 ¢= 90
¢ = 90 ¢ =120
¢ =120 ¢ =170
11 gr.
175
60
55

Corps prim, Corps sec.
23 27
120 170
140 140
F 16 F 16
3,5 3,5
45 55
185 85
¢ = 80 ¢ = 90
¢ = 90 ¢ =120
¢ =120 ¢ =170
11 gr.
175
60
55

2 - BOITE DE VITESSES :

Les rapports de démultiplication sont identiques,

Les boites de vitesses des modales «21» et «19 A» ne différent entre elles que par la forme de la
cloche d'embrayage ( passage de la commande d'allumeur sur les modeles «21»).
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DEMULTIPLICATION DES VITESSES ET VITESSES THEORIQUES :

Combinaison Rapport de la BV, Vitesses en Km/h. & 1.000
Couple Démultiplication tr/ mn. moteur avec pneus
dos of . 180 x 380 X AS
conique totale
vitesses demultiplication développement 2,07 m.
1 12~ 03076 0,0703 8,7
39
2 17 = o515 0,1177 14,6
33
2 g—g = 0,7857 | 8/35 0,1795 22,3
4 27 = 1,1739 0,2683 33,3
23
M. AR. 13 22
= £ =0,31 0,0724 9
2 X @ i

Les 4 rapports de marche avant sont synchronisés sur tous les modéles.

La capacité en huile de la B.V. est de 2 litres (SAE 90 EP).

3 - HYDRAULIQUE (DS) :

- Le bloc hydraulique est modifié. Le tarage du ressori des capacités de synchronisation est aug-
menté.

- Le correcteur de réembrayage est d'un modéle nouveau, |l est directement calé sur I'axe du papil-
lon du ler corps de carburateur,

- Pendant le temps de passage de vitesse, un piston actionné par la pression régnant dans le cir-
cuit de débrayage forme butée de papillon et limite d'ouverture des gaz. Au point mort, pédale
d'accélérateur a fond, le moteur ne peut atteindre son régime de marche normale. Pour vérifier
que les papillons du carburateur s'ouvrent complétement lorsque la pédale d'accélérateur est ap-
puyée a fond, il faut mettre la commande @ main d'embrayage en position «embrayé »,

- Le réglage du réembrayage s'effectue en agissant sur la vis portant une collerette a ergot située
au centre du correcteur de réembrayage coté gauche,
Si le réembrayage est trop «sec, tourner la collerette dans le sens du desserrage. S'il est trop
«mou», opérer en sens inverse. || n'est pas possible de faire plus d'un tour. Ce doit étre suffisant
pour obtenir un bon réglage dans tous les cas,

La garantie de débrayage est obtenue en serrant la vis de réglage de la fourchette de débrayage
de 2 tours a partir du point de «léchage ».
Une garde trop faible peut entrainer |'impossibilité de régler correctement le réembrayage.

- Un verrou placé en série sur le circuit d'embrayage et situé sur le cété droit de la boite de vites-
ses est commandé par |'axe de fourchette de lére - 2éme. Sa fonction consiste & empécher le
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réembrayage lorsque le baladeur de lére -2&me n'est pas dans I'une des positions :
ou 2éme.

] afe "P.M-

Pendant la période de rodage, lorsque I'on passe la léere & I'arrét, il est possible que la vitesse
ne s'enclanche pas, les pignons de lére restant en appui sur le bout des dents. Le réembrayage
ne peut alors se faire a cause du verrou de réembrayage qui fait son office. '

Dans ce cas, il faut revenir au point mort et repasser la 1ére ou la 28me pour produire un léger
déplacement des pignons.

4 - FREINS :

Le frein principal et le frein de parking sont séparés. Les étriers de frein de parking sont placés
a I'AR. des disques de frein.

Les étriers de frein principal servent également de suspension AV, & |'ensemble moteur - boite.

Sur les DS «214, les plaquettes de frein possédent un fil de masse noyé dans la garniture. Lors-
que |'usure des garnitures est trop importante, ce fil, en frottant sur le disque, ferme le circuit de la
lampe témoin de frein ( voyant rouge au tableau de bord ).

5 - PHARES :

Les DS «21» sont équipées d'une commande de phares corrigeant automatiquement |'inclinaison
des phares en fonction de I'assiette de la voiture. Les barres anti-roulis AV. et AR. possédent cha-
cune un renvoi qui, par |'intermédiaire d'une tringlerie, commandent I'inclinaison des phares.

Cette disposition n'est pas appliquée aux Breaks,

6 - ESSIEUX :
Les relais de direction, les barres de direction et les essieux AV, et AR. sont nouveaux.
Le réglage des hauteurs AV, et AR, est resté identique a celui des modeles précédents.

Sur DS «21», au moment du réglage de I'AR., faire attention de bien prendre la hauteur a partir
de la barre anti-roulis et non du renvoi de commande automatique de phares.

7 - ROUES :
Les roues sont fixées par 5 tocs et écrous (serrage 6 a 8 m.kg. ).

Les dimensions des pneus et les pressions de gonflage (en bar) sont les suivantes :

DS BREAK

Familiale -Commerciale

AMBULANCE

AP avontl el
Al otrlare. cvaniiann

Roue de secours ........

180 X 380 X AS =1,9
155X 380 X AS=1,9
155 x 380 X AS = 2,1

180 X 380 X AS = 1,9
180 X 380 X AS =2,1
180 X 380 X AS = 2,3

180 X 380 X AS = 1,9
180 x 380 X AS = 1,8
180 X 380 X AS = 2,1

Dans le cas o une berline est munie de pneus AR. 180 X 380 X AS, la pression des pneus AR. doit étre de

1,7 bar.
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8 - SUSPENSION :

Les amortisseurs sont renforcés (voir schéma ci-joint ). Pour le montage, se reporter a la N, T.

N 875 (36 -D).

REMARQUE IMPORTANTE :
Lors du montage éventuel d'accessoires sur une voiture, il est absolument déconseillé :

1° / - De placer quelqu'appareil que ce soit (et en particulier des avertisseurs de route ) a
I"intérieur du conduit de ventilation du moteur, L'écoulement de I'air dans ce conduit
serait perturbé et le moteur risquerait de chauffer anormalement.

2° / - De placer des phares anti-brovillard sur la tle inférievre d'habillage AV., devant
les conduits de ventilation des freins. Une usure rapide des garnitures peut en ré-
sulter par suvite d'un échauffement excessif des disques de freins qui seraient alors
mal ventilés.
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AMORTISSEURS

- Série -
AV. Berline et Break AR. Berline AR. Break
DS 436-06 i DS 436- 06 j DVF. 436-06
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Repeére (décolletage ) 2 -Repére (AR, 3 gravé sur

cette face ).

NOTE : Les repéres permettant de différencier les amortisseurs «nouveau modéle » entre eux sont
indiqués sur les schémas ci-dessus.

En outre, tous les écrous cdté cylindre des nouveaux amortisseurs ont un raccordement
par arrondi remplagant le raccordement par chanfrein qui existe sur les amortisseurs des
véhicules DS 19, ID 19 et ID 19 Break.

[ | e ] -
) TR

ZArrondi sur Aﬂfwin sur anciens

nouveaux amortisseurs amortisseurs
(vehicules types «21 et 19an) (véhicules types «19»)
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