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BANC D'ESSAIS
HYDRAULIQUES

3654T/3655T

pour utilisation exclusive
avec liquide “"LHM "

Cet outillage, éfudié spécialement pour le conirdle des différents organes hydrauliques des DS |8
et 21, permet la vérification de :

- Pompe haute pression - Spheres de suspension accumulateur principal

- Conjoncteur-disjoncteur - Direction (raccord tournant, contre-pressions, etc ---)
- Bloc de répartition - Commande de frein (réglage de répartition, etc <)

- Cylindre de débrayage - Accumulateur de frein

- Bloc hydraulique et boite de vitesses - Mano-contact

Ce banc est équipé de trois manoméires a grande échelle de lecture et d'une pompe & maiw Pec -
mettant la mise sous pression de 200 bars.

Les accessoires, tubes, roccords, connecieurs électriques, sont accrochés sur un tableau wueral
amovible, le tout formant un ensemble absolument autonome et facilement transportable.

Pour éviter toute confusion, le banc d'essais hydrouliques 3654/3655 T est livré peint en vert
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NOMENCLATURE DES ACCESSOIRES LIVRES
AVEC LE BANC D'ESSAIS HYDRAULIQUES 3654/3655 T

1 panneau mural pour groupement des accessoires,

7 tuyauteries longueur 1 metre avec raccords mate-femelle,

3 tuyauteries longueur 1 métre avec raccords male-male,

2 tuyauteries longueur 0,30 metre avec raccords male-femelle,
1 plaguette bouchon pour bloc hydraulique @ 3 trous de fixation,
1 plagquette bouchon pour direction,

2 tuyauteries longueur 0,30 metre avec raccords mdle-mdle,

1 tuyauterie cintrée avec raccords male-mdle,

1 tuyauterie cintrée avec raccords male-male,

1 tuyauterie cintrée avec raccords male-male,

1 raccord pour bloc pneumatique et accumulateur principal,

1 bouchon pour disjoncteur-conjoncteur et cylindre suspension,
] tuyauterie pour controle de fuite,

1 faisceau pour direction,
1 faisceau pour direction,

2 vis pour controle boite de vitesses,

5 raccords bouchon male,

1 tuyau a écoulement freine,

1 tuyauterie pour accumulateur de frein, § tube 6,35 filetage 14/150
3 fils pour essais de mano-contacteur,
40 joints caoutchouc diametre 4,5
5 joints caoutchouc diamatre 6,35 pour filetage 12/125
5 joints caoutchouc diametre 6,35 pour filetage 14/150
1 raccord femelle bouché pour tube diameétre 4,5
2 tuyauteries pour branchement des manometres du pupitre
1 faisceau a 3 trous de fixation pour essais de la boite de vitesses N° 2295 T
] faisceau té pour contréle du cylindre de débrayage N° 2296 T
1 faisceau pour pompe HP (@ tube 6,35 pour filetage 12/125) N° 2297 T
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FENWICK
15, rue Fénelon
PARIS-10

Service A, M, A,
QUTILLAGE CITROEN_ _3654T _et_ 3655T

Pour contrdle des organes hydrauliques des voitures (DS 21, DS 192, ID)
qui utilisent un liquide vert d'origine minérale (L. H. M. )

Nous avons réalisé, en collaboration avec la Société CITROEN, unbanc
tres simple qui permet 1'essai de différents organes hydrauliques, soit sur la
voiture, soit apres dépose. :

- Le banc porte la référence 3654T et ses accessoires 3655T,

- Ce banc est peint en vert et les accessoires portent un repére vert.

- Les outils, ainsi que les manometres, ne doivent servir que sur des voitures
fonctionnant au liquide minéral L, H, M. (ces voitures sont reconnaissables a
leur réservoir principal peint en vert), =

- Ne jamais utiliser le banc ni ses accessoires avec un autre liquide,

A chaque intervention sur un organe quelqu'il soit, il est nécessaire,
pour éviter la détérioration du systéme hydraulique, ou un mauvais fonctionne -
ment peu de temps aprés la réparation, de monter 2 chaque emplacement le {oint
qui convient,

Pour simplifier ce probldme de recherche, le service des pidces detva -
chées fournit, sur demande, une série de fiches d'atelier indiquant le numero ‘c\e.s.
pieces détachées, et le repere de couleur qui convient pour chaque joint, ou piccc
en caoutchouc.

Utilisation : suivant l'opération & effectuer, les manometres du banc seront bran -
chés différemment. i — e

ler cas (Pl. 1) :Manometre 0 2 100kg (Ml)branché sur le raccord (c)de la pompe
2&¢me cas (P1.2) : Manometre 0 2 200 kg (M2)branché sur le raccord (c)de la pow pe

Nous vous indiquons, au début de chaque opération, le montage qui Aok
étre réalisé (N° de la planche),

Les différents tubes 2 utiliser sont schématisés sur les planches 3 et 4
avec une lettre repére rappelée dans la gamme,

Vous trouverez, ci-aprks, les gammes d'utilisation pour les différenbs

organes :
I - POMPE H.P, VI - SPHERES etCYLINDRES de SUS ~
FPENSION
II CONJONCTEUR-DISJONCTEUR ACCUMULATEUR PRINCIPA L
III - BLOC de REPARTITION CCRRECTEUR de HAUTEUR
VII - DIRECTION
IV -« CYLINDRE de DEERAYAGE VIII - COMMANDE de FREIN
V - BLOC HYDRAULIQUE et IX - ACCUMULATEUR de FREIN
BOITE de VITESSES X - MANO-CONTACT
e e Y ] 4
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I1- POMPE H. P,

A - Contrdle de 1'étanchéité des clapets de pompe (voir planche 5) :

Pour cette opération, le banc doit &tre préparé comme indiqué sur la
planche 2,

1 - Déposer la pompe H. P, du véhicule,

2 - A l'aide des tuyaux (2297T) plus (B), relier l'orifice 'a' de la pompe
du banc 2 l'orifice de la pompe H. P,

3 - Pomper. La pression doit monter jusqu'3a 200 kg/cm2,

4 - Si 1'étanchéité est bonne, l'aiguille du manometre doit rester fixe ,
ou ne descendre que trés lentement d'une fagon 2 peine sensible., On ne doit pas
constater de suintement de liquide entre palier et corps, Sinon les joints toriques
des guides de clapet sont 2 remplacer,

Nota : avant de contrdler une pompe qui 2 été stockée quelque temps, il est ncceS -
saire de la faire tourner une dizaine de minutes (au banc, ou 2 défaut sv¢
la voiture), ceci afin de dégommer les sidges des clapets.

On ne doit pas constater, non plus, de fuite entre cylindre et corps des
pompe (cdté carter) ce qui indiquerait un mauvais montage du cylindre,

5 - Si la pression ne monte pas ou si l'aiguille descend rapidement, d¢
serrer la vis de purge (b) puis la resserrer, et pomper, En effet, une impurete
qui se serait glissée sous un clapet peut étre éliminée par le mouvement du
liquide., Refermer la vis de purge (b).

6 - Si, apr®s 3 ou 4 essais, l'aiguille ne reste pas fixe, 1'6tanchéité des
clapets est défectueuse,

B - Contrdle du débit et de la pression (voir planche 22) :

Le banc ne permet pas ce contrdle, En cas de doute, faire l'essai sui -
vant, sur la voiture :

- Faire tomber la pression en dévissant la vis de purge (g) du conjoncteur-dis -
joncteur,

- Débrancher le tube de sortie H, P, du conjoncteur du raccord 3 voies. Raccor -
der l'extrémité de ce tube au manombetre (M2) & 1'aide d'un tube (A).

- Resserrer la vis de purge. Régler le moteur & 600 tr/mn. Le temps de charge
doit &tre inférieur 2 20 secondes, Pendant la charge, la pompe émet un bruit
important analogue 2 un bruit de culbuteurs ; ce bruit diminue fortement au
moment de la disjonction.

Si le temps de charge est supérieur 2 20 secondes, la pompe peut &tre en mov -
vais état, ou le conjoncteur peut avoir une fuite interne, Pour séparer ces 2
causes, observer le manometre (M2). Si, apr2s disjonction, ce manometre
accuse une baisse de pression, le conjoncteur a une fuite interne.

-2
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II - CONJONCTEUR-DISTONCTEUR

Contrdle de 1'étanchéité de la disjonction et de la conjonction sur orpane de'poe.c,'
(voir planche 6) :

Pour cette opération, boucher 1'orifice de la pompe & 1'aide du bouchon (V)

A - Contrdle de la pression de disjonction :

1 - Raccorder l'orifice d'entrée (d) du conjoncteur~disjoncteur 2 \JOF‘R"“-‘-
(2) de la pompe du banc, & l'aide des tubes (2297T) plus (B). Obturer le co\r\_'soﬂ\f-df
3 1'aide d'un bouchon (L) en intercalant un joint,

2 - Raccorder l'orifice de sortie d'utilisation (e) du conjoncteur-dijowncteur
3 1'aide du tube (J) au manombetre (M3) (0-200 kg/cm2) du banc.

3 - Pomper pour monter en pression, jusqu'a obtention de la disjowchtiown
(2 ce moment le liquide "gicle'" par l'orifice (f) de retour au réservoir et le leuiec
de la pompe se manoeuvre sans effort.

Lire la pression maxi au moment précis de la disjonction, Imméd iatement
apres, l'aiguille redescend.

L'aiguille du manome2tre (M3) doit indiquer une pression maxi comprise
entre 150 et 170 kg/cm2.

Si le conjoncteur est défectueux, la pression ne se stabilise pas au mawg -
metre (M3) le liquide coule par l'orifice (f) le levier reste dur & manoeuvrec -

B - Contrdle de 1'étanchéité du conjoncteur-disjoncteur :

4 - Apres disjonction, observer l'aiguille du manometre (M3). Celle~cine
doit pas redescendre au dessous de 150 kg/cm2 ; sinon, le conjoncteur est c\c‘Q—u\um .

C - Contrdle de la pression de conjonction :

5 « Amener l'aiguille du manometre (M3) & 140 kg/cm2 en dessercant puis
en resserrant la vis de purge (g) du conjoncteur. Pomper. Si 1'on constate v tcou-
lement par l'orifice de retour (f) la conjonction n'a pas eu lieu,

Amener 1'aiguille du manométre (M3) & 135 kg/cm2 en agissant suc \@ Vis
de purge (g) du conjoncteur,

Pomper. Si l'on ne constate plus d'écoulement par 1l'orifice de retou¢, ¥
que 1l'aiguille du manometre (M2) commence & monter, la conjonction a eu \tev,
pour une valeur comprise entre 135 et 140 kg/cm2.

Si la conjonction n'a pas eu lieu (écoulement par llorifice de retour ﬂ ‘
faire descendre l'aiguille 3 130 kg/cm2 et recommencer 1'essai précédent.

Si la conjonction qui doit étre comprise entre 130 et 140 kg/cm2 ro pas
eu lieu, 1f'appareil est défectueux,

6 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b) de \a pPompe
du banc et la vis de purge (g) du conjoncteur.

7 - Déposer le bouchon (L) et les tubes.

8 - Remonter l'accumulateur sur le conjoncteur-disjoncteur avec uw _&D"“‘\\'

neuf,
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Contrsle de 1'étanchéité de la disjonction et de la conjonction sur voiture (voir
planche 22) :

1 = Faire tomber la pression en dévissant la vis de purge (g) du conjoncteuc.
digjoncteur,

2 « Débrancher le tube de liaison conjoncteur-disjoncteur-accumulateur de
frein, de 1'accumulateur, Raccorder l'extrémité de ce tube au manombatre (M2) 2
1'aide d'un tube (A).

3 - Mettre le moteur en marche, serrer la vis de purge (g).

A « Controle de la pression de disjonction :

4 - Relever la pression du manometre (M2) au moment de la disjonction
(changement de bruit de la pompe). Cette pression doit &tre comprige entre 150 el
170 kg/cm2),

B - Contrdle de 1'étanchéité :

5 - Observer l'aiguille du manometre (M2), Si le conjoncteur est étanche
il ne doit pas y avoir de baisse de pression, apres la chute de pression de quelques
kg/cm2 qui suit la disjonction.

C - Contrdle de la pression de conjonction :

6 - Le moteur tournant au ralenti, desserrer tr2s légérement la vis de
purge (g) du conjoncteur pour provoquer une baisse tris lente de pression, Obserues
1'aiguille du manometre. Au moment de la conjonction, 1'aiguille semble se stabiliscc
et puis remonte. La pression de conjonction (pression indiquée au moment du chan -
gement de sens de l'aiguille) doit &tre de 130 & 140 kg/cm2,

III - BLOC DE REPARTITION

Pour cette opération, le banc doit étre préparé comme indiqué planche 1
1 - Déposer le bloc de répartition.

A - Contrdle du tarage du clapet de retenue de suspension AR (voir planche 7) :

2 - Boucher 1'orifice extréme (O) du bloc de répartition c6té bouchon plakt
(& l'zide d'un bouchon (V).

3 = Raccorder l'orifice central (m) du bloc de répartition avec 1'orifice (a.\
de la pompe du banc en utilisant le tube (H).

4 - Brancher le tube d'écoulement (N) & 1l'orifice (n).

5 - Pomper pour monter en pression.

6 = Pour une pression inférieure & 25 kg/cm2, il ne doit pas y avoir
d'écoulement par le tube (N).

7 - Pour une pression supérieure 2 42 kg/cm2, il doit y avoir écoulemert
par le tube (N). '

.
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B - Contrédle du tarage du clapet de retenue de suspension AV (voir planche 7) 2

8 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b). )

9 - Déposer le tube d'écoulement (N) et le brancher sur l'orifice (o) (c3te
bouchon plat) apres avoir retiré le bouchon qui servira & obturer le trou (r\) .

10 - Pomper pour monter en pression.

11 - Pour une pression inférieure 2 4 kg/cm2, il ne doit pas y avoir de Cw'h_
par le tube (N). -

12 - Pour une pression supérieure & 7 kg/cm2, il doit y avoir écoulemient
par le tube (N). : .

13 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b).

14 - Débrancher le tube (H) du bloc de répartition, déposer les bouchons (\/)
et le tube (N).

C - Contrdle de 1'étanchéité des clapets (voir planche 8) :

Pour cette opération, le banc doit &tre préparé comme indiqué planche £

15 - Raccorder l'orifice extr&me (o) du bloc de répartition avec l'onif{ice (a_)
de la pompe du banc en utilisant le tube (H).

16 - Pomper pour monter en pression jusqu'a 175 kg/cmz2.

17 - L'aiguille du manomatre (M2) ne doit pas redescendre, sinon,|e clapet
congidéré est défectueux. Il faut remplacer la bille et refaire si nécessaire, la
portée de cette bille,

18 - Faire tomber la pression en dévissant la vis de purge (b) de 1z powpe
du banec,
19 - Recommencer les opérations précédentes pour le second orifice (Y‘-)
extréme du bloc de répartition.

20 - Poser et brancher le bloc de répartition sur le véhicule.

IV - CYLINDRE DE DEBRAYAGE

Pour cette opération, le banc doit &tre préparé comme indiqué plahc.\'\c’\ .
Préparer un tube long en assemblant les tubes (A) et (B).
Cette opération se fait sur voiture.

A - Contréle de 1'étanchéité (voir planche 9) :

- Faire tomber la pression 2 l'aide de la commande d'embrayage a mawn .

Désaccoupler le tube d'arrivée de pression du cylindre de débravaqe -

Brancher le tube (B) sur le cylindre de débrayage. (A) -
a

1
2
3

4 - Disposer le banc hydraulique & cbté du véhicule et relier le tube
1'orifice (2) de la pompe du banc (couder le tube si nécessaire).

5 = Pomper pour monter en pression jusqu'3 75 kg/cma2,

6 - L'aiguille du manometre (M1) ne doit pas redescendre, sinon, \e
cylindre est défectueux ; il faut remplacer le joint torique du cylindre,

7 - Faire tomber la pression en dévissant la vis de purge (b) de la Pow‘Pt-
du banc.
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B = Contrdle du débravyage

8 - Mettre en place la manivelle de mise en route,
9 - Exercer un effort sur la manivelle comme pour tourner Ie moteur,

10 - Faire pomper par un aide progressivement et noter soigneusement la
pression & laquelle le débrayage s'effectue (moment ol 1'on tourne la manivelle Sawns
entrainer le moteur). Cette pression doit &tre inférieure ou au plus, égale a 30Kq fem

Si cette pression est supérieure, cela peut provenir du grippage du cylindre,
auquel cas, il faut le remplacer ; ou d'une cause mécanique : mauvais coulissement
de la butée, fourchette mal dégauchie par rapport & la butée, vis de fixation d'axec de
fourchette desserrée, axe de fourchette ""gauche", mauvais réglage des linguets -

11 - Faire tomber la pression. Débrancher le tube (B) du cylindre,

12 = Brancher le tube d'arrivée de pression au cylindre de débrayage.

L

V - BOITES de VITESSES - BLLOC HYDRAULIQUE

Contrdle de la pression (voir planche 10) :

1 - Déposer le conduit d'aération du radiateur.

2 - Désaccoupler le faisceau (30) entre boite de vitesses et bloc hydraul, que,
des faisceaux AV et AR de boite.

3 - Intercaler le faisceau (2295T) entre la bride du faisceau (30) et la bride
du faisceau AV de boite., Accoupler l'ensemble sur la bride du faisceau AR de boite -
Monter une plaguette-joints entre chaque bride, utiliser les vis (U),

4 - Obturer 4 des orifices du faisceau (2295T), & 1'aide des bouchons (V).

5 - Monter le tube 2 écoulement freiné (W) sur le cinquidme orifice du
faisceau (2295T).

6 - Raccorder lforifice du tube 2 écoulement freiné (W) au manomaetre (V\ 3)
utiliser des tuyaux (A), qui seront assemblés (on peut éga.lement utiliser le mano -
metre (M2)-qui comporte la méme graduation). e -

7 = Mettre le moteur en marche et passer les vitesses Jusqu'h obtennon
d'une déviation de l'aiguille du manometre (M3),

8 - L'aiguille du manomz2tre (M3) doit indiquer une valeur comprise enkre
135 et 175 kg/cm2, aprds un temps d'arrét aux environs de 50 kg/cm2 pour les
4 vitesses avant qui sont synchronisées,

9 « Renouveler 1'opération sur les quatre autres orifices du faisceau 2295T.

10 - Si, sur un ou plusieurs des orifices, la pression ci-dessus indiquée
n'est pas obtenue, procéder de la facon suivante,

Contréle du fonctionnement du bloc hydraulique (voir planche 11) 3

1 - Désaccoupler le faisceau (30) de jonction entre boite de vitesses et bloc
hydraulique, des faisceaux AV et AR de boite et du faisceau (2295T). N

2 - Désaccoupler le faisceau (2295T) et la boite et accoupler ce faisceav a
la bride du faiscezu (30). Obturer 2 1'aide d'une bride pleine (D1) la face extérieu -
re de la bride du faisceau (2295T) en intercalant une plaquette-joints.

3 - Monter le tube & écoulement freiné (W) sur un des orifices du faisceau
(P) et boucher les 4 autres orifices avec les bouchons (V).
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4 - Raccorder liorifice du tube & écoulement freiné (W) au manometre (M3
Utiliser deux tubes (A) qui seront assemblés (on peut utiliser le manometic (M

5 - Mettre le moteur en marche et passer les vitesses jusqu'a obtemow
d'une déviation de l'aiguille du manometre (M3),

6 - L'aiguille du manometre (M3) doit indiquer une pression compris e enve
135 et 175 kg/cm2.

7 - Renouveler 1l'opération sur les quatre autres orifices du faisceaw .

8 - Si, sur un ou plusieurs orifices, la pression ci-dessus indiquc:r.. wlesh
pas obtenue, le bloc hydraulique est 2 remplacer ou a réparer,

Contrdle de 1'étanchéité des cylindres de commande des vitesses (voir planche Ai) g

Pour cette opération, le banc doit étre préparé comme indiqué sur \a
planche 2,

Préparer un tube long en assemblant des tubes (A) et (B).

1 - Déposer la roue de secours, le conduit d'air,
2 - Désaccoupler le faisceau (30) de jonction entre boite et bloc h\;c‘mu\iqua
des faisceaux AV et AR de boite.
3 - Accoupler le faisceau (2295T) en intercalant une plaquette-joints , munic
de joints toriques, sur les faisceaux AV et AR de boite,
Obturer 2 l'aide de la bride pleine (D]) la face extérieure de la bride du
faisceau (P]) en intercalant une plaquette~joints,
4 - Raccorder l'orifice (a) de la pompe du banc 2 1'un des 5 raccords dw
faisceau (P1) 2 1'aide des tubes (A) et (B) assemblés,
5 - Pomper pour monter en pression jusqu'a 175 kg/cma2,
Si 1'étanchéité est bonne, l'aiguille du manombetre ne doit pas descemdce
6 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b) de la pompe.
7 - Répéter 1'opération successivement sur les quatre autres racwecds .
En cas de fuite pendant 1'un des essais, le joint du cylindre considéré est defectuevx.
8 - Déposer le faisceau (2295T) et la bride pleine (Dj).
9 - Accoupler le faisceau de liaison (30) aux faisceaux de boite.
10 - Poser le conduit d'air et la »oue de secours,

Contrdle du passage des vitesses (voir planche 12) :

Pour cette opération, le banc doit &tre préparé comme indiqué sur \a
planche 2,
Préparer un tube long en assemblant des tubes (A) et (B).

1 - Déposer le conduit d'air.

2 - Désaccoupler le faisceau (30) de jonction entre boite et bloc hyclrau\tc\;;«_
des faisceaux AV et AR de boite.

3 - Accoupler le faisceau (2295T) en intercalant une plaquette-join‘-'& Mo
de joints toriques, sur les faisceaux AV et AR de boite. Obturer 2 1l'aide de \a bride
pleine (D) la face extérieure de la bride du faisceau (2295T) en intercalant uwne
plaquette-joints.

4 - Raccorder l'orifice (2) de la pompe du banc & 1'un des 5 raccocds AU
faisceau (2295T) & 1'aide des tubes (A) et (B) assemblés.

=T

%—_—_—————
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5 - Mettre un des c6tés du véhicule sur béquille de facon & soulever une rove

AV. Arréter le moteur et embrayer au moyen de la commande auxiliaire d'embrasjaae

a main,

6 - Faire tourner la roue et pomper pour monter en pression.

7 - Lorsqu'on ne peut plus tourner la roue, la vitesse est passée, ce qui Aot
se produire 2 une pression inférieure 2 135 kg/cm2.

8 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b) de la pompe
du banc.

9 - Répéter l'opération successivement sur les quatre autres raccords.
10 - Déposer le faisceau (2295T) et la bride pleine (D}).

11 -« Accoupler le faisceau de liaison (30) aux faisceaux de boite.

12 - Poser le conduit d'air et la roue de secours,

Nota - Si, pour une pression inférieure a 135 kg/cmZ. la vitesse ne
passe pas, cela peut provenir d'un faisceau grippé, d'un couvercle de
boite défectueux ou d'un synchro défectueux,

VI - SPHERES DE SUSPENSION - ACCUMULATEUR PRINCIPAL

Contrdle du gonflage (voir planche 13) :

Pour cette opération, le banc doit &tre préparé comme indiqué sur la planche

1 - Déposer la sphere ou l'accumulateur 2 contrdler.
2 - Visser sur la sphdre le raccord (K). Intercaler un joint caoutchouc entre

sphére et raccord,
3 - Lire sur le bouchon de la sphere ou de l'accumulateur le nombre quiy

est gravé,

Les sphéres AR sont marquées ., ,..ivsvevisse 26
Les sphéres AV sont marquées , ... ceveevess 59
Les accumulateurs principaux sont marqués ,. 65

Ce nombre indique la pression de gonflage,

4 - Raccorder le raccord (K) & 1'orifice (a) de la pompe du banc & l'aide du
tuyau (H).

5 - Pomper pour monter en pression,

6 - Observer pendant ce temps 1l'aiguille du manomzetre : la pression semble
d'abord ne pas monter, puis monte rapidement et semble se stabiliser 2 une valeo (¢
qui est la pression de gonflage de la sphere, -

Nota = A 20°C, cette lecture ne doit différer de +2 & -10 kg/cm2 du chiffre
lu sur le bouchon, pour les sphires de suspension et de +5 & =15 kg/cm2 pour
'accumulateur principal,

7 - Fzire tomber la pression en dévissant la vis de purge (b) de la pompe
du banc,
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VII - DIRECTION

A - Contrdle du raccord tournant (veir planche 14) :

Pour cette opération, le banc doit étre préparé comme indiqué sur la
planche 2,

Nota - Cet essai peut étre fait sur voiture, Il faut alors déposer : l'aile AV.
G., la batterie ainsi que son bac et désaccoupler le faisceau d'alimentoMon de
la direction, Faire tomber la pression,

1 - Déposer le faisceau de commande de crémaillére,

2 - Obturer les trous correspondants en montant la plaquette (F) sur |e
raccord tournant, (intercaler une plaquette-joints). Obturer les trous du faisceau
d'alimentation.

3 - Monter le faisceau (Q) sur le raccord tournant & la place du faisceau
d'alimentation (intercaler une plaquette-joints).

4 - Raccorder le faisceau (Q) & l'orifice (a) de la pompe du banc 2 l'aide dw
tube (I).

5 - Pomper pour monter en pression jusqu'a 175 kg/cm2,. Si 1'on ne fouvene
pas le volant, la chute de pression doit &tre trs lente, 1'écoulement par 1'exVre —
mité (h) du faisceau (Q) doit &tre tr2s faible, ,

6 - Tourner le volant ou le pignon de direction et le maintenir braque (aEiw
que la fourche maintienne un tiroir ouvert),

Pomper pour monter en pression jusqu'a 175 kg/cm2, Il ne doit y avei?
aucune chute de pression, ni écoulement par 1l'extrémité (h) du faisceau.

7 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b).

B - Réglage du croisement de pression (voir planche 16) s

Cette opération ne peut se faire que sur la voiture,
Les 2 manomatres 0-200 kg/cm2 seront branchés comme indiqué ci-desyous

8 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge du conjon‘teur -
disjoncteur, )
9 - Placer un chiffon sous la bride du faisceau de tube de direction, calte
droit, pour éviter la projection d'huile sur le bloc de freinage.
10 - Déposer le faisceau de liaison hydraulique, du c¢6té embout de car'te(
11 - Monter le faisceau (R) (intercaler une plaquette-joints) sur la pln.qof-“'e.
du faisceau de liaison.
12 - Raccorder les extrémités (i) et (j) du faisceau (R), au moyen de ‘e ((’3)
et (A) aux manometres (M2) et (M3) du banc,
13 - Mettre le moteur en marche. Serrer la vis de purge du conjoncteuc_
disjoncteur,.
; 14 - Manosuvrer la direction en braquant alternativement & gauche et a Acoite
(ceci pour purger les canalisations des manometres). Placer les roues comwme povy
la marche en ligne droite (galet dans le creux de la came).
15 2 - Tourner le volant trés lentement a droite et 3 gauche pour obtenicr Uwne
différence de pression d'environ 60 kg/cm2 entre les 2 manometres,
¥ Exemple : 20 kg/cm2 et 80 kg/cm2.

(3]

———— . ——— e ——— e —————




http://bk23.free.fr/

b - Tourner lentement le volant dans le sens inverse et noter la pressiov
lorsque les 2 manometres indiquent la mé&me valeur.
Cette pression doit étre de 50 - 5 kg/cm2,
Si la pression n'est pas de 50 = 5 kg/cm2 il faut procéder au réglage dv
distributeur. Pour cela opérer comme suit (voir planche 17).

16 - Arréter le moteur. Déposer la batterie et son support.

17 - Dégager la gaine de caoutchouc, du distributeur, pour accéder aux vis
(30) de réglage des tiroirs,

18 - Desserrer le contre-écrou (31) d'une des vis (30).

Si la pression de croisement est trop élevée, desserrer l'une des vis (RQO)
de réglage et la serrer, si la pression est trop basse, agir sur la vis par fracHow
de 1/12 de tour environ. -

Attention : ne pas faire tourner la vis (30) pendant le serrage et le desse¢ —
rage du contre-écrou (31),

VIII - FREINAGE

Réglage de la répartition (voir planches 18 et 19) :

Réglage sur la voiture,
Pour cette opération, le banc doit &tre préparé comme sur la planche 1.

1 - Déposer 1'aile AV. G,

2 - Déposer l'écran de protection du mécanisme de suspension,

3 = Mettre le véhicule en position basse,

4 - Désaccoupler le tube supérieur (1) du raccord 3 voies (2) et le relier o
1'orifice "a'" de la pompe du banc, a l'aide d'un tube (A) ou d'un ensemble de tubes
(A).

.3~ Déposer le plancher de pédala.

6 - Pomper pour monter en pression jusqu'a 100 kg/cm2 environ et mefire
quelques gouttes de liquide LHM sur la tige (8) du piston.

7 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge "b'' de la pompte
du banc.

8 - Pomper pour monter en pression jusqu'a 50 kg/cma2.

Mesurer la distance "m'' entre 1'axe des galets du cha.z_"_iot répartiteur et
1'axe du tiroir de frein AR, Cette distance doit &tre "m' = 14 = 0, 25 mm. Dans le
cas contraire, agir sur la vis (8).

Mesurer 2 l'aide du calibre N° 3573-T (apreés dépose du plateau répartiteuc
et de son ressort de maintien), Pomper pour monter en pression jusqu'a 50 kg/cuwat

Mesurer la distance '"1" entre les galets du chariot répartiteur et le talon du
calibre, Cette distance doit Etre "1" = 14 - 0,25 mm, Dans le cas contraire agi¢ &0¢
la vis (8). .
9 - Faire tomber la pression, en desserrant la vis de purge "b' du banc

10 - Remettre en place le plancher de pédale, la garniture simili et le boutow
caoutchouc du patin de commande de frein,

11 - Désaccoupler le tube (A) du tube (1) d'alimentation du cylindre réparti -
teur et accoupler le tube (1) au raccord 3 voies (2).

12 - Monter la tdle latérale de protection du mécanisme de suspension et
1'aile AV gauche.
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13 - Mettre le moteur en marche et placer la commande manuelle de houteur
a la position "HAUT?,
14 - Purger les freins,

IX <« ACCUMULATEUR DE FREINS

A - Contrdle du tarage du clapet (voir planche 20)

Pour faire cette opération, préparer le banc comme indiqué plancWe A .

1 - Obturer la sortie "1" de 1'accumulateur a 1'aide d'un bouchon (v) .Relier
l'orifice (p) de 1'accumulateur & 1l'orifice (a) de la pompe 2 1'aide d'un tube 1) 1

2 - Serrer la vis de purge (b) et pomper pour monter en pression, Le c\op"-t
doit répondre aux conditions suivantes : i

- Pour une pression inférieure 3 1,5 kg/cm2, il ne doit pas y avoicr A elcov~
lement par l'orifice (r) de l'accumulateur.

- Pour une pression supérieure 3 3,5 kg/cm2, il doit y avoir écoulement
par l'orifice (r). _

3 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b). DésacouP\cr
le tube (I) de 1'accumulateur, Déposer le bouchon (V).

B - Contrdle du gonflage

4 - Relier le tube (I) & 1'accumulateur i 1'aide du raccord (Y).

5 - Serrer la vis de purge (b) et pomper pour monter en pression, Obsecuec
le manomzetre (M1) : la pression semble d'abord ne pas monter, puis monte mpit\é -
ment et semble se stabiliser a une valeur qui doit étre 3 20°C de 40 - 2 kg/(;w\t E
(Ce nombre 40 est poingonné sur le bouchon de l'accumulateur).

Remargque : si la pression ne monte pas ou si elle monte et descend rapide, « I
y a écoulement par les orifices (1) ou (p), le clapet n'est pas étanche, il faut relaice
la portée de la bille,

6 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge.

C - Contrdle de 1'étanchéité du clapet

7 - Serrer la vis de purge (b) et pomper pour amener la pression 3 SOE/C,W\L.
Cette opération est assez longue, Observer le manometre, il ne doit pas inc\iqut('_c\a
baisse de pression, sinon le clapet n'est pas étanche, il faut refaire la por\-ck Ae \a
bille,

8 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b). Dé poseY
le tube (I) et le raccord (Y).

X « MANO-CONTACTS

Contrdle (voir planche 21) :
Pour cette opération, le banc doit &tre préparé comme indiqué planche A .
1 - Déposer le mano-contact du véhicule,
2 - Raccorder l'orifice d'entrée (r) du mano-contact & 1'orifice (2) de \a
pompe du banc & 1'aide du tube (H).

—— -




http://bk23.free.fr/

3 - Raccorder les fiches rouge et bleue du faisceau électrique aux fiches de
couleur correspondante du banc.

4 - Brancher les pinces crocodiles du faisceau électrique aux bornes posi —
tive et négative d'une batterie d'accumulateur 12 V,

5 - Raccorder 2 l'aide du fil jaune, la fiche (s) du mano-contact 2 la fiche
libre du banc d'essais, Le voyant lumineux doit s'allumer, sinon, le mano-contackt
est défectueux,

6 - Pomper pour monter en pression jusqu'a 100 kg/ecm2, L'extinction dv
voyant doit se produire entre 60 et 70 kg/cm2, Ouvrir légérement la vis de purge
(b). La pression redescend et la lampe doit se rallumer entre 70 et 60 kg/cm2,
sinon le mano-contact est 2 remplacer.

7 - Faire tomber la pression en desserrant la vis de purge (b).

8 - Débrancher la batterie.

9 - Débrancher le mano-contact du banc d'essais,

]2




	page 1
	page 2
	page 3
	page 4
	page 5
	page 6
	page 7
	page 8
	page 9
	page 10
	page 11
	page 12
	page 13
	page 14



